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The transport vehicle with a detachable body consists of a mobile 
section with a control cab which has an access door to the load- 
carrying section of the vehicle, and an open back with one or more 
detachable compartments (30) which can be fitted or removed at 
will. The detachable compartments can be mounted on rollers (34) 
and can be fitted in place or removed by means of a winch system 
(24,25) using the vehicle's rear tailgate (23) as a ramp. 

The detachable compartments can be In a variety of 
configurations, for carrying passengers or freight, and once 
mounted on the back of the vehicle they can be locked in place by 
special fixings. 

ADVANTAGE - Wider range of applications. (22pp Dwg.No.5/13) 
N90-1M799 
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(54) Title: TRANSPORT VEHICLE WITH REMOVABLE LOADING COMPARTMENT WHICH COMMUNICATES 
WITH THE PASSENGER SPACE 

04) litre: VEHICULE DE TRANSPORT AVEC COMPARTTMENT DE CHARGE AMOVIBLE ET COMMUNICANT 
AVEC L'HABITACLE 

(57) Abstract 

The invention relates to a transport vehicle of which the use- 
ful loading space is situated in a specific compartment which may 
be separated from the moving body. It is comprised of a movable 
mechanical structure (20) and of one or a plurality of removable 
loading compartments (30) communicating with the driver's cabin. 
Specific devices (23~*25/32~36/42) enable a single man to remove 
in a few minutes the loading compartments (30), thereby allowing 
to replace each of the constitutive elements by a similar element 
and/or to be used separately. The vehicle of the invention is parti- 
cularly adapted to the transportation of valuable (rather than 
heavy) equipments such as workshops, offices, laboratories and 
other special equipments in all fields, always with a high flexibility 
of utilization. 

(57)Abrege 

L'invention concerne un vehicule de transport dont le volume de charge utile est shue dans un compartiment specifique qui 
pent etre separe du corps mobile. II est constitue d'une structure mecanique mobile (20) et d'un ou plusieurs compardments de 
charge (30) amenageables, en communication avec la cabine de pilotage et demontables. Des dispositifs particuliers 
(23.^25/32^36/42) permettent a un seul homme d'extraire en quelques minutes les compardments de charge (30), permettant ain- 
si a chacun des elements constitutifs d'etre remplaces par un homologue et/ou d'etre utilises separement Le vehicule selon l'in- 
vention est particulierement apte a l'emport d'amenagement predeux (plutdt que lourds) tels que ateliers, officines, iaboratoires et 
autres equipements specialises en tous domaines, permettant to uj ours une extreme souplesse d'utilisation. 
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VEHICULE DE TRANSPORT AVEC COMPARTIMENT DE CHARGE AMOVXBLE ET COMMUNICANT 
AVBC L'HABITACLE * 

La presente invention concerrte un v§hicule de transport dote d'un 
compartiment de charge particulier, & la fois amenageable, en communication 
avec la cabine de pilotage et pouvant 6tre demonte du reste pour op6rer 
separement • 

II exist e actuellement dans 1* ensemble de la categorie de l f invention deux 
types de vghicules. 

D'une part ceux equipes de plateaux g6n6ralement ouverts et situes 
au-dessus des garde-boue arri^res, capables de porter (entre autres) des 
charges de configuration "pick-up", ou sous forme de "shelter" t voire de 
vulgaires conteneurs . 

Ces v&hicules sont souvent lourds, la circulation entre la cabine de 
pilotage et la charge y est impossible et leur centre de gravity est 
excessivement haut, ce qui handicape leur tenue de route et leur capacity 
en tous terrains. 

II existe d* autre part les v&hicules avec des carros series de type 
"fourgon" et/ou sp^cialement amtoagfes pour l'emport et 1 'utilisation 
d'€quipements particuliers ; ces vehicules ne peuvent pas 6tre debar asses 
des amenagements constitutifs de leur charge, car ceux-ci sont tou jours 
solidaires et/ou specif iques & 1 9 ensemble. En cas de panne ou revision, ces 
vehicules immobilisent simul tankmen t toutes leurs capacites ; de plus, leur 
renouvellement imp 11 que fatalement de consldferer leur valeur dans son 
ensemble. 

Le vehicule de transport selon 1' invention permet d'&Liminer tous ces 
inconvenients . 

II est en effet constitue d' Elements majeurs integres et pourtant 
dissociables, c'est-A-dire d f une part d'une structure mobile de base 
quelconque, avec habit acle de pilotage et plancher solldaire relativement 
bas et, d 1 autre part, dans la continuation de I'habitacle et sur le dit 
plancher, d'un ou plusieurs compartiment de charges amenageables et fixes 
au reste du^v6hicule par des fixations amovibles, & I'aide de compensateurs 
de chocs. ./. 
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La carrosserie du vehicule comporte des ouvertures et/ou des parties 
mobiles qui pennettent la pose-depose des compartiments de charges de 
man! ere plus cu moins autonome , en f emotion des equlpements parti cullers 
dont le vehicule peut 6tre equipe a. cet effet, selon les varlantes. 

La figure 1, represente en coupe longitudinale le vehicule de transport 
selon 1' invention, avec une coupe trans vers ale au niveau du train de 
roulement arriere, sous forme de schema mettant en evidence les principaux 
elements constitutifs ; la fleche indique le sens de sortie du compartiment 
de charge, selon l'ouverture disponible a. cet effet (en pointille) dans la 
structure mobile de base. 

Les figures 2 t 3 et k presentent qtielques possibility de varlantes non 
limitatives du vehicule de transport selon 1' invention* dans le meme esprit 
que la figure 1. 

La figure 5 est un eclats partiel du vehicule, en une de ses varlantes, 
represents avec des roulements partiellement sortis du compartiment de 
charge. 

La figure 6 est un schema illustrant une variante avec treuil a double 
action en phase de "pose" et manoeuvrant en grande securite avec deux 
cables fixes eh deux points differents. 

La figure 7 est un schema illustrant encore une variante a treuil central, 
mais en phase de "depose" - 

La figure 8 est un schema illustrant la phase de "pose" , en une variante & 
treuil arriere, 

Les figures 9 et 10 presentent la meme variante en deux dif f erentes 
possibility de "depose". 

La figure 11 represente, en coupe trans vers ale au niveau du train arriere, 
un schema de possibility de montage des principaux elements constitutifs, 
ainsi qu'un dispositif de modification de hauteur du plafond du 
compartiment. de charge. 
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La figure 12 represente un compartlement de charge & fond plat, quelque peu 
disproportion^ pour mettre en Evidence certains dispositifs, ainsi qu'un 
6chantillonnage non limitatifs de pieds. 

Le figure 13 pr6sente le plancher solidaire et une variante de compartiment 
de charge, vu de son axe longitudinal, avec a droite une coupe mettant en 
Evidence des dispositifs mobiles replies et, £ gauche son apparence 
exterieure depuis le point de vue. 

La cabine de pilotage se trouve normal ement dans le prolongement du volume 
de charge utile, mais elle peut en etre Isolde par 1* adoption de portes ou 
autres fermetures. 

Le plancher continu (22) et solidaire & la structure du vehicule (21) doit 
etre realise de manidre a etre homogene sur toute sa longueur en sa section 
transversale, oil il epouse la forme plane la plus basse du volume utile 
au-dessus des elements mecaniques les plus hauts de la dite structure et, 
sur les c6t6s, au-dessus des eventuels garde-boue ; ce plancher (22) est de 
preference lineaire en sa section longitudinal e et il dolt etre normal ement 
solide, car il supporte toute la charge utile. 

Le plancher solidaire (22) peut ne pas etre continu en sa surface, mais 
cette continuity - peut etre lourde - en est nfeanmoins plus profitable a la 
polyvalence du vehicule ; il peut neanmoins etre remplace par une 
quelconque structure ay ant son meme role. 

Les fixations amovibles (42) sont de preference des elements cons ti tut if s 
independents du reste du vehicule, car - pour une meilleure souplesse 
d* utilisation - elles dolvent, d'une part, permettre la fixation entre 
1* ensemble de la structure mobile (20) et les compartiments de charge (30) 
quelque solt le sens de pose de ces derniers et, d' autre part, autoriser 
pareill ement la fixation des dits compartiments entre eux. 

Ainsi, a tltre d'exemple non llmitatif, ce type de fixation peut etre 
assure par des systemes de boulon-vis/papillon, ou cheville mecanique, ou 
clavette avec camme. 
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A cet effet, les compartiments de charge (30) et la structure mobile (20} 
peuvent comporter des orifices d'accueil (4l) - plutot que des syst&mes 
avec goujons ou autres protuberances - disposes judicieusement dans cheque 
element les uns face aux autres et en fonction des differents efforts 
support&s par les structures* 

De meme, les compensateurs de chocs (43) sont aussl disposes selon la 
repartition des polds dynamlques, entre les compartiments de charge (30) et 
la par tie mobile (20) du v&hicule. 

A titre d'exemple nan Hinltatif » les compensateurs de choc (43) peuvent' 
etre realises en caoutchouc - peut-£tre renforc6 - ou telescoplques , 
escamo tables, ou encore - et cela serai t probablement le mieux - integr&s 
aux fixations amovibles (42) . Une autre solution consiste a utiliser en 
cette fonction les diff6rents systemes de roulements escamo tables (34) 
decrits plus loin, par example en les laissant affleurer • en position 
ferm6e. 

Par ailleurs, les compartiments de charge (30) peuvent avoir une forme 
semblable a\ celle d'un paral Iel6plp6de, mais avec un nombre de faces 
variables, puis que d*une part leur propre plancher doit 6pouser les formes 
du plancher solidaire (22) sur lequel lis sont poses, que d 1 autre part lis 
doivent de mfime s* insurer dans le volume utile du vghicule et enfin parce 
qu' ils peuvent Gtre dotgs de toutes sortes d 1 am§nagements susceptibles d'en 
modifier les surfaces* 

lis sont r&alis&s avec des feullles metalliques pliees et/ou rivet&es et/ou 
soudees, ou en resine (s) , ou encore en quelconque autres materiaux ; lis 
peuvent comporter un chassis, dessine en fonction de leur constitution et 
aussl selon les polds et la fonction des am&nagements qu'ils sont destines 
a accueillir. En outre, lis peuvent &tre dotes d'une carrosserie semblable 
a celle de la par tie mobile (20) du vehlcule. 

Les compartiments de charge (30) comportent des poignfees (32) et des points 
d'ancrage (33) pour les manoeuvres de pose/d6pose ainsi que pour leur 
deplacement a la main, au treuil (en bas) et a la grue (en haut) . 
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Leur realisation doit aussi tenir compte du fait que leur poids s*ajoute au 
poids & vide du vehicule et qu'il en reduit done la charge utile. 

En outre, compartiments de charge (30) et carrosserie (20) peuvent etre 
equipes d'ouvertures obturables (45) et/ou de protuberances et/ou de 
mecanismes parti cullers afin de facillter le logement ou I'acces aux 
differents equipements et/ou pour pennettre une meilleure visibility ou un 
meilleur confort, ou encore une exploitation plus rationnelle des volumes 
disponibles • 

Aussi ♦ afin d'augmenter leurs performances lorsqu'ils sont demon t6s - en 
leur utilisation comme M conteneurs n ou "shelter** - les compartiments de 
charge (30) peuvent etre dotes de pieds escamo tables (35) ou fixes et/ou 
amovibles (36) , avec sabots ou roulements (34) , ainsi que de systemes de 
fence ture (31) et/ou de disposltifs permettant la modulation de leur 
volume, en en modifiant la hauteur (37) et/ou la longueur et/ou la largeur. 

Enfin, pour permettre la pose/depose des compartiments de charge (30) , 
ceux-ci, aussi blen que la structure mobile du vehicule (20) (qui est dotee 
d*buvertures specif iques & cet effet) peuvent etre equipes - outre que de 
systemes de blocage de securite (44) - de differents disposltifs decrits et 
f one tionnant comme ci-apres . 

Tout d'abord, dans la forme de realisation la plus simple - selon la figure 
1 - le vehicule ne comporte aucun de ces disposltifs et les compartiments 
de charge (30) s * extraient uniquement par le haut, & l*aide d*une grue 
exterieure ; selon une variante non illustree, la structure mobile du 
vehicule (20) peut etre equipee £ cet effet de sa propre grue. 

En une premiere variante avec ouverture vers l*arriere 9 ou sur les cdtes, 
le vehicule peut comporter des gllssieres et/ou des roulements escamotables 
quelconques situ6s stir le plancher solidaire (22), ainsi que sur un 
eventuel hayon (23) ou des ridelles. En cette version du vehicule r oH le 
compart iment de charge (30) preserve tout son volume utile et ne comporte 
pas de disposltifs mobiles ( contr airement aux variantes decrites ci-apres) f 
les manoeuvres de pose/depose peuvent etre realis6es d'autant 

./. 
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plus facilement que le vehicule peut approcher son plancher solldalre (22) 
a la meme hauteur du plan d'accueil exterieur du dlt compartlment (30) 
deposed 

Dans une autre variante, c'est plut6t le compartlment de charge (30) qui 
comporte des roulements, sous forme de pieds escamotables et equipes de 
roulements (34) - et articules de preference - alors que le vehicule doit 
comporter un hayon (23) ou des ridelles* 

Dans ces deux variantes, les manoeuvres de pose/depose (par l*arrlere) 
peuvent etre realisees a bras, ou a l'aide d*un derouleur a clique t, ou 
d'un tire-fort* ou encore d*un treuil. (24) a double action et sachant 

freiner de preference. 

Ce dernier peut etre situe indlfferemment a une extremite ou a l r autre du 
plancher solldalre (22) sur la structure mobile du v6hicule (20) f avec un 
ou plusleurs rouleaux trans versaux (25) de renvoi des cables, cheque 
position off rant des avantages et des inconv^nients • 

Les manoeuvres de pose/depose peuvent alors etre realisees par un seul 
homme t 

celui-ci, apres avoir d6fait les systemes de securite (44), ainsi que les 
fixations amovibles (42) (comme dans toutes les autres vari antes) t baisse 
le hayon (23). puis actipnne le systeme (34) qui souleve le compartlment de 
charge ; 11 fixe ensuite Judicieusement les crochets des cables du treuil 
(24) au compartiment de charge (30) a manoeuvrer et 11 ne lui reste plus 
enfin qu'a commander le treuil pour executer le transbordement * 

D 1 autres variantes peuvent comporter settlement certains dispositifs cites 
ci-dessus & tltre d'exemple - eventuellement dans un ordre different - ou 
tous simultanexDent , ou plus, car les possibilites sont encore plus 
nombreuses. 

Quelques que soient les variantes, 11 convient toutefols de tenir compte, 
pour un meilleur f onctlonnement lors des maneouvres de pose/ depose par 
I'arriere (ou les cOtes) , des elements suivants : 
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- si le v£hieule comporte un plafond, celui-cl doit fetre escamo table ou 
suffisamment haut pour ne pas £tre touch§ par le compartiment de charge 
(30) qui bascule & un certain moment de la manoeuvre ; 

- les compartiments de charge (30) doivent de preference etre equipes de 
pieds reglables en hauteurs et avec roulements (3*0 » pour modifier de 
maniftre autonome leur hauteur du sol et aussi afin de ne pas f rotter contre 
le plancher solidaire (22) et le hay on (23) ou les ridelles ; 

- & noter aussi que lorsqu'une trop grande distance sfepare le plancher 
solidaire (22) du sol - soit du plan d'accueil exterieur des compartiments 
de charge (30) - il convient que le hay on (23) (ou les ridelles) dispose 
d'une partie extensible pour preserver une inclinaison supportable loirs des 
manoeuvres , et/ou que le vghicule comporte, en sa structure (20) un systeme 
de eric (mobile ou incorpor6) pour en modifier plus facilement l'assiette ; 

- enfin, en fonction des pentes et des puissances disponibles t ces 
manoeuvres (et surtout les deposes) peuvent n6c6ssiter parfois tout de 
mfeme, pour leur achevement t un deplacement final impr£vu du v6hicule et/ou 
du compartiment de charge. 

Le vfehicule objet de 1* invention peut etre utilise pour le transport de 
toutes sortes de charges, mais son utilisation est plus particuli^rement 
rentable lorsque celles-ci sont constitutes d ' amenagements specif iques 
(plutdt coOteux et volumineux que lourds) et d'autant plus lorsque ceux-ci 
opdrent & l 1 arret la plupart du temps. 

Outre les avantages precites et concernant chaque vehicule en soi, la mise 
au point d'une gamme de vehicules selon 1 1 invention - avec correlation de 
cotes et volumes - permet trait des possibility d* interchangeabilite jamais 
atteinte entre les diff6rentes structures mobiles de base et les differents 
compartiments de charge (h l'aide des mdmes fixations amovibles), ainsi 
qu'une standardisation extreme de tous ces elements* 

Ideal sur le plan economique, le vehicule selon 1" invention conviendr ai t 
aussi parfaitement & 1 * emport d' ateliers, officines, laboratoires et 
d'autres syst ernes specialises des plus disparates, tels que cuisine 
ambulante t cabinet dentaire, systeme d'arme, etc. 
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1 - V6hicule de transport caracterise en ce qu'il se constltue d'une part 
d'une par tie automobile (20) quelconque et comprenant premi&rement une 
cabine de pilotage qui comporte une possibility d'accfts directe au volume 
de charge/ cargaison t deuxiemement un plancher - ou toute autre structure eh 
ay ant le rdle - continu car solidaire ft la dite partie automobile, 
sous-Jacent au dit volume de cargaison et troisi&mement une carrosserie 
(20 f 21) f qui recouvre aussi - gtofiralement sur toute sa longueur - le 

volume de cargaison remplacable et par ailleurs, d'un ou plusieurs 

compartiments de charges (30) qui s'int&grent dans le volume de cargaison, 
qui sont specif iquement capables de supporter ou de contenir - tela des 
recipients (du latin "recipiens" = corps qui recoit) , voir des conteneurs - 
quelconque charge utile et qui disposent pour cela de leur propre plancher, 
qui possMent aussi des ouvertures permettant la circulation ft l'intGrieur 
du vehicule et qui sont tenus/fix&s ft la partie automobile sous-jacente - 
sur quelconque de ses points - par un quelconque systftme de fixations 
escamo tables (44) ou amovibles (42) et qui sont done en mesure d'en etre 
extra! ts tout en preservant leur capacity de conteneurs. 

2 - Vehicule de transport selon la revendication l r caracterise en ce que 
les compartiments de charge (30) peuvent fttre extra! ts de la partie 
automobile (20) par une ou plusieurs ouvertures existantes - ou facilement 
praticables par d§montage - ft cet effet dans n'importe quel point de la 
carrosserie (20,21). 

3 - Vehicule de transport selon une quelconque des revindications 
precedentes , caracterise en ce que les compartiments de charge (30) peuvent 
fttre equip£s de n'importe quel type de pied^ fixes ou escamo tables (35). ou 
amovibles (36) • chacun pouvant comprendre des roulements (34). 

4 - Vehicule de transport selon les revendi cations 1 et 2, caracterise en 
ce que quelconque 616ment constitutif (20,30) peut fttre dot6 d 1 equipements 
(32* • .36/41,42) necess aires aux manoeuvres de pose/depose des compartiments 
de charge (30), de mftme que - pour cela - la partie mobile (20) peut fttre 

. dot6e de dispositifs particuliers (23... 25). 

./• 
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5 - Vfehlcule de transport selon la revendlcation 1, caractferisfe en ce que 
des compensateurs de chocs/vibrations (43) peuvent 6tre places entre la 
structure (21) de la par tie mobile et le plancher (22) dlt solidaire, ou 
Indus dans les dlff brents types possibles de pieds (3*0 et/ou fixations 
(42,44) des compartlments de charge (30), ou dans chacun de ces elements 
cites. 

6 - vehicule de transport selon la revendlcation l t caracterise en ce que 
les compartlments de charge (30) peuvent etre Indlf f6remment poses dans le 
sens de marche du vehicule ou dans le sens inverse et/ou qu'Us peuvent 
etre solldalres les uns des autres. 

7 - Vehicule de transport selon la revendlcation 1, caracterise en ce que 
les compartlments de charge (30) peuvent comporter un chassis et/ou une 
par tie de la carrosserie ext&rieure. 

8 - Vehicule de transport selon la revendlcation 1, caracterise en ce que 
les compartlments de charge (30) peuvent etre equlp&s de plafonds et/ou de 
fermetures (31), alnsi que de dispositlfs particullers qui en permettent la 
modulation du volume en hauteur (37) et/ou en largeur et/ou en longueur. 

9 - vehicule de transport selon la revendlcation 1, caracterise en ce que 
quelconque element constitutif (20,30) peut disposer d'equipements et 
d * amenagements particullers, alnsi que d'ouvertures (45) ou de 
protuberances, pour en optimiser le confort et 1 * exploitation dans sa 
specific! te d'emploi. 

10 - Vghlcule de trasnport selon la revendlcation 1, caracterise en ce que 
quelconque element constitutif (20,30) peut cantenir des passagers et 
disposer done de portieres exterieures pour en permettre l'accds et la 
sortie. 
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